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Organ för Stockholms Byggnadsförening och Svenska Arkitektföreningen, avd. 
av Svenska Teknologföreningen. Adress: Byggmästaren, Kungsgatan 32, Stock- 
holm, Tel. 23 31 05. Postgiro 3124. 

Redaktörer: Civilingenjör svr Gunnar Essunger och arkitekt sar Tore Virke. 
i Redaktionssekreterare: Arkitekt sar Hillevi Svedberg. kran nie 
Pa Redaktionskommitté: Arkitekt sar Hans Asplund, civilingenjör Lennart 
Backmark, arkitekt SAR Haqvin Carlheim-Gyllenskéld, civilingenjör svr Sture 
Haag, arkitekt sar Torbjörn Olsson och ingenjör Ernst Wohlin. : 
Redaktionsombud: Dir. Victor Bahrner och lansarkitekt Ebbe Borg, Malmé samt WAG 
arkitekterna sar Gunnar Hoving och Per-Olof Klang, Göteborg. : 
Ansvarig utgivare: Arkitekt sar Moje Bergström. I tidskriften gjorda uttalanden 
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32 ARGANGEN INNEHALL 20 ORT. 1953 3 
Statens namnd for byggnads- ee 
forskning 


DK és Kreiiger cas 
ERIKSSON, AXEL: Henrik Kretigey 1882—1953. Byggmastaren 32 (1953) —— 
nr B to, sid. 213—214. | 


Ny utkommen litteratur Minnesord över professor Kreiger. 


Meddelande nr 23 ; 
x DK 711.7: 625.712.62 (488.5) 


Radhuset. RES planläggning och eko- ÅSTRÖM, Torsten R: Tävling om ordnandet av Gustav III :s torg i Östersund 
ea: till central för busstrafiken m. m. Byggmastaren 32 (1953) nr B 10, sid. 
Ay Nils Ahrbom Kr. to 215221. | EN 
Redogörelse för tävlingen och de inbjudna tävlingsdeltagarnas förslag ur trafikteknisk syn- 
punkt. Artikeln illustreras med kartor, planer över trafikföring, modellfotografier m. m. _ 


Anvisning nr 17 från Statens Bygge- 
forskningsinstitut, Kobenhavn 


DK 69.057.1: 693.56 
STENQVIST, ÅKE: Strdngbetonghonstruktioner för bilverkstäder, gavage och 


av P. Nerenst, E. Rastrup og magasin. Byggmastaren 32 (1953) nr B 10, sid. 222228. 
G. M. Idorn Kr. 6: — 8 yss 


Betongstobning om vinteren 


En kort redogörelse for strangbetong använd i takbalkar, pelare, lanterninramar m.m. vid — 
bilverkstäder, garage och serviceanlaggningar där man behöver stora fria golvytor. : | 
Bildrevy illustrerad med planer och fotografier från några nyuppförda byggnader för bilar 

och bussar. 


Rekvireras i bokhandeln eller direkt från 
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MELLANSTAGEN, 

de s.k. *hakprofilerna” 
HORNFORSTARK- binder samman dörr- 
NING plåtarna utan skruv, nit 
ialla fyra hörnen ger eller svetsförband. Den 
extra stadga och täthet speciella perforeringen 
åt dörren. hindrar effektivt vär- 


HORISONTALSTAG mens genomledning. 


av 3 mm plåt ger ex- 
tra motståndskraft vid 
brand och ökar dörrens 
livslängd. 


FEN es 
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OS 


a 


VERTIKALSTAG 
av 3 mm plat s. k. 
ue ”brandstag” hindrar 
fe dörren från att bukta 
I sig vid brand. Okar 
SN dörrens livslängd. 


_ Konstruktions- 
finesser 


@ oo 


oy Ja mte 
 “*kassaskaps- 
isolering” 


| | Provningsdiagram 
| 3 | : : for r 
v7 2 branddorr typ RD 
5 Studera ovanstående bilder! 
(1) De representera RD-dörrens 
a konstruktiva -’’*mervarden”’. 
7 4 Tillsammans med den fast 
<a gjutna isoleringsmassan bilda 
a dessa ”kärnan” i RD-dérren. 
: [213] ; | 
Vid officiell brandprovning 
3 av RD-dörren erhölls vidstå- 
3 ende diagram, som visar tem- 
Provningstidi min, © : 15 30 45 60 
be Matpunkternas placering 


Vid lasladan, som utgör ca 2 90 
Ss, av dérrens totala yta. 


@ På en punkt mellan stagpro- 
filerna, där utrymmet mellan 
dörrplåtarna enbart utgöres av 
isoleringsmassa. 


© På en av stagprofilerna. 
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FÖRSTÄRKNING 3 


FÖR GÅNGJÄRN P= 
Gangjdrnenssdkrafast- — . i 
sättning i såväl dörr pr ; 
som karm minskar ut-' : 
gifterna för justering. j 

- ; 
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FASTA BAKREGLAR - 
säkrar dérrenikarmen - 
även om gangjdrnen — 


eller inbrottsforsok, 


ore 


peraturen pa dérrens luftsida. 
Provningen pagick under 1 


timma i en temperatur upp — 


till 925°C och gav detta ena- 


staende resultat tack vare 


Wertraffad 


deformerats vid brand = 


We 


massans hégaisoleringseffekt. 


RD-dérren ar brandhardig 
klass B 1 och fyller dessutom 
sin uppgift som stark och 
bekväm gangdorr. 


Vill Ni ha fler tekniska data om RD-dérren, 
skriv eller ring efter vår broschyr. 


ey, 
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ROSENGRENS 


for vården av värden 
E. A. ROSENGRENS AB GOTEBORG STOCKHOLM MALMO NORRKÖPING 


HENRIK KREUGER 


1882 1953 


Under Henrik Kretigers manga verksamhetsar 
har han gjort en alldeles särskilt energisk och mal- 
medveten insats pa de tva omraden som represen- 
teras av byggnadstekniken och den tekniska un- 
dervisningen. Kretiger fyllde 70 ar midsommar- 
dagen forra aret. Vid hans bortgang den 12 okto- 
ber 1 ar hade nara 50 ar forflutit sedan han tog 
sin examen vid tekniska hogskolan. Redan som 
ung ingenjor borjade han agna sig at praktisk 
verksamhet inom byggnadsfacket och Kreugers 
konsulterande ingenjorsfirma har haft en mycket 
omfattande verksamhet. Tio ar efter examen blev 
han 32-arig utnamnd som forste innehavare av 
professuren i byggnadsteknik. 

Vad som lyser som en röd tråd genom K:s lev- 
nadslopp är hans intresse för den byggnadstek- 
niska forskningen. Då K tillträdde professuren 
var det dåligt beställt med byggnadsteknisk labo- 
ratorieutrustning. Vid de första övningarna i ma- 
terialprovning fanns det icke mera än en decimal- 
våg, en plåthink, en skyffel och professorns käpp. 
Men K fick ett enastående tillfälle att utöva prov- 
nings- och forskningsverksamhet då han av Rag- 
nar Östberg utsågs som chefskonstruktör för Stads- 
huset i Stockholm. En särskild provningsanstalt 
ordnades vid bygget och den utrustades med bland 
annat en tryckhållfasthetspress på 500 ton. Där 
försiggick sedan laborationer under första åren 
tills nya tekniska högskolan restes vid Valhalla- 
vägen. 

Jämsides med rutinprov på stadshusbygget 
gjorde Kretiger en lang serie forskningsarbeten, 
av vilka kan nämnas : tegelmurverks barighetsfor- 
maga, naturstens hållfasthet, betongproportione- 
ring. For pelarna kring Gyllene salen valdes den 


4* 


DK 62 Kreiiger 


granit som visat storsta barighetsformagan. Efter 
1920 fortsatte det byggnadstekniska forsknings- 
arbetet i det laboratorium som upprattades vid 
tekniska hogskolan. Av K ledda storre flerariga 
forskningsarbeten kan namnas: undersokningar 
av byggnadskonstruktioners varmeisoleringsfor- 
maga, klimatets inverkan pa byggnadsfasader och 
ljudisolering. 

I arbetet för forskningens organiserande tog K 
aktiv del. Han medverkade i den statliga utred- 
ningen för den tekniskt vetenskapliga forskning- 
ens ordnande. I Statens kommitté för byggnads- 
forskning var han ordförande under de första fem 
åren. 

I sina unga år var K en flitig författare inom 
sitt fackområde. Ett av de stora banden inom se- 
rien de tekniska vetenskaperna — Byggnadsma- 
terialierna — har skrivits av K. Han vinnlade sig 
också om att forskningsresultaten skulle publice- 
ras vartefter de hade något att ge. Det var något 
realistiskt över K:s sätt att arbeta. Han valde om- 
råden där det fanns något att göra av outforskade 
problem. Det blev ofta resultat och han hade för- 
måga att nyttiggöra detta för praktiskt byggande. 

Lika energiskt som han arbetade på det område 
som här nämnts ägnade han sig åt den tekniska 
undervisningen. Han var rektor för tekniska hög- 
skolan under icke mindre än 12 år och han var 
sedan och tills han fyllde 70 år preses i översty- 
relsen för de tekniska högskolorna. I de stora ut- 
byggnader som gjordes för den tekniska under- 
visningen har Kreuger tagit verksam del. 

Kretiger slutade som aktiv lärare före fyllda 50 
år, då han blev rektor. Många årgångar arkitekter 
och väg- och vattenbyggare har dock läst bygg- 
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nadsteknik for honom. Han var 
ingen älskare av ovidkommande 
ord och kommentarer, men fore- 
lasningarna utmarkte sig daremot 
for saklig tyngd. Nog kunde det 
vara angsligt att komma upp pa 
hans rum for tentamen, men pro- 
fessorns upphöjda lugn hade en 
välgörande verkan. Vanligen rökte 
han sakta en cigarr-cigarrett och 
formade rökringar som sakta svä- 
vade mot taket. Om han därvid 
lyckades få en mindre ring att pas- 
sera en större kunde tentanden 
känna att stämningen blivit god. 

Den 50-arsperiod, under vilken 
K haft sin mannagärning, kan kän- 
netecknas av betydande omvälv- 
ningar på det byggnadstekniska 
området. Nya material, nya kon- 
struktioner och nya byggnadsmeto- 
der har tillkommit. Det har varit 
nödvändigt att ersätta den gamla 
hantverksskickligheten och erfaren- 
hetsrönen med sådana kunskaper 
av teknisk vetenskaplig art som 
grundats på laboratorieundersök- 
ningar och analyser. 

Till Kreugers framgångar pa 
området bidrog säkert hans karak- 
tärsdrag som människa. Han hade 
en otrolig arbetsförmåga och hans 
livsföring var exemplarisk och väl- 
balanserad. I arbetet förstod han 
att se bort bort från de små detal- 
jerna. Han stakade endast ut de 
stora linjerna för sina medarbetare 
och litade lugn och behärskad till 
deras omdöme. Bakom hans kanske 
något kärva fasad kom man under- 
fund med att ett varmt hjärta klap- 
pade och han gav i tysthet många 
handtag till personer som behövde 
ett stöd. Typiskt för K:s karaktär 
var även att han alltid sökte bilda 
sig en egen uppfattning om förelig- 
gande ärenden. Det var icke lönt 
för en medarbetare att söka på- 
verka honom om han märkte att 
synpunkter framfördes som icke 
var grundade på saklighet. I ex- 
empelvis personfragor blev diskus- 
sionen kort om subjektiva uppfatt- 
ningar framfördes. Denna egenskap 
torde ha varit av stort värde för 
skapandet av det förtroende som 
behövdes för att leda en högskole- 
undervisnings organisation. 

Vemodet vid Kreugers bortgång 
känns så mycket starkare hos hans 
många medarbetare, därför att man 
sett upp till honom som en kraft 
som aldrig synts kunna tröttna. 


Axel Eriksson 


ee 


TÄVLING OM ORDNANDET AV GUSTAF III:s TORG I ÖSTERSUND 
TILL EN CENTRAL FOR BUSSTRAFIKEN M. M. 


Av professor Torsten R Åström 


Genom utlåtande, offentliggjort den 12 maj 1953, 
avgjorde i enlighet med uppdrag av Östersunds 
stad en tävlingsnämnd, bestående av byggnadschefen 
Karl Booberg, drätselkammarordföranden faktor 
Sigurd Holm, stadsarkitekten Henric Nordlund, 
drätseldirektören Harry Rydquist samt nedskrivaren 
av dessa rader, ordförande, en inbjuden tävlan om 
ordnandet av Gustaf III:s torg i Östersund. Resul- 
tatet av tävlingen har tidigare varit publicerat i 
notisform såväl i fack- som dagspressen. Tävlingen 
och dess föremål torde emellertid vara förtjänt av 
mer än ett notisbetonat eller lokalt intresse, beroende 
av främst två skäl, nämligen dels det föredömliga 
sätt, varpå en medelstor svensk stad upptagit en 
aktuell, kommunal planeringsfraga till behandling, 
dels det efterföljansvärda samarbete, som kring täv- 
lingen etablerats mellan arkitekter och väg- och vat- 
tenbyggare för lösning av ett stadsbyggnadsproblem. 
Problemet återfinns i åtskilliga medelstora, svenska 
städer och skulle sannolikt i flera fall med fördel 
kunna bli föremål för en liknande behandling. Med 
anledning härav följer nedan en närmare redogö- 
relse för bakgrunden till Östersundstävlingen samt 
dess resultat. 


Östersund, dess uppland och allmänna trafikför- 
hållanden 


Östersund, beläget nära nog i mitten av Sverige, 
är metropolen i Jämtlands län bestående av de båda 
landskapen Jämtland och Härjedalen och dess enda 
stad. Länets folkmängd utgjorde den 1 januari 1953 
145 000, och stadens 22 200 eller 15 % av länets. I 


Vinjetten: Perspektiv av torget. Förslag med motto: » Håll avgiften i 
beredskap». 


DK 711.7:625.712.62(488.5) 
omedelbar anslutning till Östersunds stad ligger 
Frösö köping med ett invanartal på 7 600, varjämte 
den norra grannkommunen As med 2 100 invånare 
star i nara kontakt med stadsbebyggelsen. Stor- 
Östersund kan sålunda för närvarande sagas in- 
rymma omkring 32000 invånare eller drygt 20% 
av länets folkmängd. Närmaste större norrländska 
tätorter är Sollefteå stad (ca 10000 inv.) i Anger- 
manland på 177 km avstånd landsvägen och Sunds- 
vall-Skön (ca 38000 inv.) i Medelpad på 192 km 
avstånd landsvägen. 

Som residens- och garnisonsstad, tillika central- 
punkt för militärområde, samt med livaktig industri 
och en omfattande handelsverksamhet utgör Öster- 
sund i administrativt, kulturellt och kommersiellt 
hänseende ett verkligt centrum för den omgivande 
bygden med influens långt ut över sydvästra Norr- 
land. Stommen i kommunikationerna med omlandet 
utgöres av de båda jarnvagslinjerna Bracke—Brun- 
flo—Ostersund—Storlien i huvudsakligen östvästlig 
riktning och Sveg—Brunflo—Ostersund—Hoting i 
huvudsakligen sydnordlig riktning, vartill kommer 
ett mycket omfattande nat av busslinjer med Oster- 
sund som centralpunkt. Riksvag nr 14 Sundsvall— 
Ostersund—Are—Duved mot norska gränsen med 
forbindelser till Nordnorge och Trondheim gar ge- 
nom staden. Den egentliga lokaltrafiken inom Stor- 
Östersund ombesorjes av ett enskilt busstrafikfore- 
tag, Ostersunds Omnibus AB, med ett tjugotal bus- 
sar fördelade pa 10 linjer, de flesta genomgående, 
med Stortorget — det norra av befintliga två stora 
torg inom stadskärnan — såsom huvudstation. Den 
alldeles övervägande delen av denna trafik utföres 
inom en rajong med 5 km radie från Stortorget. Två 
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Översiktskarta med 100 km-cirkel inlagd med Östersund som medelpunkt 
och ldnsgranserna markerade. Skala I : 5 000 000. 
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av linjerna sträcker sig dock 9 å 10 km ut från 
torget. Trafiken på detta linjenät har vuxit mycket 
starkt sedan bussrestriktionerna efter år 1945 lättat 
och omfattade förra året 3,1 miljoner resor eller 
omkring 100 resor per år och invånare i trafikom- 
rådet i fråga. 

Liksom det närmaste stora bygdecentrat i Norr- 
land, Sundsvall —Skön, är Östersund som ovan 
nämnts knutpunkten för en omfattande landstrafik 
på busslinjer långt ut i omgivningarna i de olika 
vaderstrecken, flera linjer med linjelangder över 100 
km, den langsta, till Ramsele, 158 km. Aven denna 
busstrafik har starkt ökat efter kriget och är stadd 
i fortsatt utveckling. Jämtlands län har den högsta 
relativa bussförekomsten, nämligen 1,88 bussar per 
1 000 invånare mot ett medeltal för hela landet av 
1,15 (per den I januari 1953). Ändstation i Öster- 
sund för flertalet av dessa landslinjer är det södra 
av de båda stora torgen inom stadskärnan, Gustaf 
III:s torg. 


Gustaf III:s torg, dess nuvarande användning och 
bebyggelse 


Torget, som fått sitt namn efter stadens grund- 
läggare, har rektangulär yta med de ungefärliga 
huvudmatten 120 X 70 m eller omkring 8000 kvm 
innanför angränsande gator och med längdriktningen 
orienterad i nord—syd. I öster gränsar torget till 
Rådhusgatan, som ingår i riksväg nr 14. I början 
av juli 1953 uppmättes på denna gata strax söder om 
torget en dygnstrafik av 6400 motorfordon och 
I 500 trampcyklar. Torgplanet faller i stark lutning 
från Rådhusgatan ner mot Kyrkgatan, den med Råd- 
husgatan parallella gata, som utgör torgets västra 
gräns. Nivåskillnaden mellan gatorna är ca 5,5 m. 
I norr och söder begränsas torget av tvärgatorna 
Hamngatan respektive Thoméegrand. Större delen 
av busstrafiken tar vägen till och från torget över 
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TRAFIK och PARKERING SKARTA) 
ÖVER DEN CENTRALA DELEN AV 
ÖSTERSUND. 
Hod i overensstOmmelse med 
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Ostersund deg 5 mej 1950 
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Del av karta över Östersunds stad 
1 skala ©: 15000, något nedminskad 
och omfattande själva stadskärnan 
från centralstationen i söder till läns- 


for 7 uppståkor 
det berngsområdet M 9-18 köngal I lim i 
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Huvudsaklig skala ca 1:7400. För publice 
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ring godkänd I rikets allmänna kartverk den 15 maj 1950. Av kartverkskommissionen godkänd för spridning 25/5 1950. 


lasarettet i norr. 


Foto av torget i dess nu- 
varande skick. 


Rådhusgatan. Pa västra delen av torget finns en 
busstationsbyggnad, ursprungligen uppförd av en 
bensinfirma år 1931 och nu i stadens ägo, inrymman- 
de bland annat väntrum för passagerare, resgods- 
förvaring, godsexpedition, försäljningskiosk, toalet- 
ter, chaufförrum, trafikkontor samt bensinstation 
jämte tvätt- och smörjhall. Stationsbyggnaden be- 
finner sig i mycket bristfälligt skick med otillräck- 
liga och otidsenliga lokaler, varför nybyggnad sna- 
rast bör ske. 

Antalet busslinjer med ändhållplats på torget var 
37 år 1952. Av dessa hade 30 linjer tillhörande ett 
tjugotal enskilda bussföretag även uppställnings- 
plats på torget. Övriga 7 linjer jämte en godsbil- 
linje, samtliga tillhörande SJ, har särskild uppställ- 
ningsplats vid järnvägens lokstallar söderut i staden. 
Ytterligare finns 7 av postverket bedrivna buss- 
linjer, som har både ändhållplats och uppställnings- 
plats på tomten till postverkets fastighet med Öster- 
sunds huvudpostkontor på ett kvarters avstånd söder 
om torget. Postverket har hemställt hos staden, 
att plats måtte reserveras på Gustaf III:s torg 
även för verkets bussar och att hänsyn tages till dess 
person- och godsbefordran vid nybyggnad av buss- 
station. 

På torget finns även ett tjugotal uppställnings- 
platser för taxibilar inom norra delen mitt emot en 
på andra sidan gatan i angränsande kvarter belägen 
central taxistation. , 


Tävlingen och dess ändamål 


För en nydaning av torget beslöt staden 1952 ut- 
lysa en begränsad tävling och till denna inbjuda All- 
männa Ingeniörsbyrån AB, Stockholm, arkitekt SAR 
"Sven-Bertil Jansler, Stockholm, samt Ingenjörsfir- 
man Kjessler & Mannerstråle AB, Stockholm, med 
vilka staden tidigare i olika sammanhang haft att 
göra. Till tävlingsnämndens förfogande ställdes ett 
belopp av 9 000: — kronor, som skulle fördelas lika 
mellan tavlingsdeltagarna. För tävlingen skulle 
SAR:s tävlingsregler jämte kommentar tillämpas, 


coh programmet för tävlingen var godkänt av pris- 
nämndens ledamöter ävensom ur tävlingsteknisk 
synpunkt av SAR:s och SVR:s tävlingsnämnder. 
Programmet innehöll utöver en orientering om nu- 
varande förhållanden i huvudsak följande. 


»Med tävlingen avses att erhålla idéférslag till en 
praktiskt och ekonomiskt genomförbar lösning av hela 
den aktuella trafikfrågan, nämligen dels uppförandet av 
en ny, modern busstation för trafikanter på alla lands- 
busslinjer, som skola få ändhållplats (uppställningsplats) 
på torget samt de lokalbusslinjer, som skola få hållplats 
i nara anslutning till busstationen, dels uppställningsplats 
för ett 20-tal taxibilar, dels ock, om möjligt, ett 50-tal 
allmänna parkeringsplatser för personbilar. 

F. n. har den mera lokalt betonade busstrafiken sin 
ändhållpats på Stortorget. Avsikten är att samtliga lokala 
linjer 1 fortsättmngen skola erhålla hållplatser på såväl 
Stortorget som på Gustaf III:s torg men att uppställ- 
ningsplatser for långtidsparkering inne i staden i fort- 
sättmingen icke skall erfordras utan att erforderlig vänte- 
tid uttages på respektive linjers yttre ändhållplatser. 

Den nuvarande stationsbyggnaden skall rivas i sam- 
band med nybyggnad. En lösning, som ej förutsätter den 
gamla stationens rivning före den nya stationens uppfö- 
rande, vore ur praktisk synpunkt förmånlig men är ej 
något huvudvillkor om en bättre lösning eljest erhålles. 
Tävlingskommittén anser att det ur trafiksynpunkt skulle 
stöta på stora svårigheter att behålla bensinförsäljnings- 
stället på torget, varför bensinstationen jämte därtill 
hörande tvätt- och smörjhall synes böra försvinna från 
torget. Ur driftekonomisk synpunkt kan det dock wvara 
till fördel om en bensinstation kunde inplaceras på torget. 
Kommittén har diskuterat huruvida samtliga nuvarande 
landsbusslinjer skall på torget erhålla uppställningsplat- 
ser, som de äger utnyttja från tiden för respektive an- 
komst och avgång, eller om man bör ordna enbart håll- 
plats för av- och påstigning på torget och anvisa andra 
uppställningsplatser under tiden melan ankomst och av- 
gång. En fördel med sistnämnda system är att en mindre 
del av torgets yta skulle behöva reserveras för bussarna, 
varigenom ökat utrymme erhölles för andra ändamål. 
Nackdelarna är dels svårigheterna att erhålla annan lämp- 
lig uppställningsplats för bussarna under väntetiden dels 
ock olägenheten av att de numera mycket stora bussarna 
tvingas ut i trafiken vid korningen mellan hållplats och 
uppställningsplats. Kommittén har därför stannat vid det 
förstnämnda alternativet. Totala antalet landsbusslinjer 
torde 1 framtiden komma att öka, varför tävlande bor 
räkna med ett icke oväsentligt ökat antal uppställnings- 
platser. 
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Busstationen skall innehålla samtliga erforderliga lo- 
kaler för att betjäna trafikanterna såsom en trvvsam 
väntsal, från väntsalen skild barservering, försäljnings- 
kiosk, toaletter och lokal för resgodsinlimning med ef- 
fektförvaring. Toaletterna bör ordnas så att de även 
fyller uppgiften som allmän toalett för denna del av 
staden och vara så placerade att kioskbetjäningen kan 
svara för wvakthållningen över desamma. Vidare skall 
stationen innehålla lokaler för förvaring av gods, som 
sändes med bussarna, och med bekväma möjligheter för 
inlastning i lokalerna och överföring av godset till bus- 
sarna. Erfarenheten har visat att ganska skrymmande 
varor fraktas med bussar på linjer, som ännu är av den 
storleksordning att godstrafik ej med god ekonomi Ran 
ske med lastturbilar. Vidare skall ordnas med rum för 
trafikpersonalen med därtill hörande anordningar samt 
om möjligt lokaler för taxistation i anslutning till upp- 
ställmingsplats för taxibilar. 

I en motion till stadsfullmäktige år 1944 framhölls 
bl. a. att den väntade utökningen av motortrafiken komme 
att medföra stora krav på flera garage- och parkerings- 
platser och att en betydande del av dessa problem skulle 
kunna lösas genom att Gustaf III:s torg ombyggdes till 
en stor trafikcentral med en busscentral och betydande 
garagemöjligheter för lastbilar och personbilar samt bil- 
station, parkeringsplatser, servicestation, skyddsrum, bu- 
tiker, kontor, restaurang, lagerlokaler etc. Motionärerna 
hade räknat med att man skulle utnyttja mvåskillnaden 
mellan Rådhusgatan och Kyrkgatan, vilket är ca 5,5 m, 
och erhålla ett öppet torg i mvå med Rådhusgatan. En 
kommitté arbetade med förslaget men något färdigt för- 
slag har ej förelagts stadsfullmäktige, enär byggregle- 
ring, kreditsvårigheter och de starkt ökade byggnads- 
kostnaderna f. n. ansetts lägga oöverstigliga hinder 1 vä- 
gen för projektets förverkligande. Östersunds stads gene- 
ralplaneberedning har för sin del uttalat att Gustaf III:s 
torg är den enda plats i Östersund som finnes eller som 
överhuvud taget kan åstadkommas för en stor ändstation 
med centralt läge men förordat att denna trafikplats ut- 
vidgas genom att södra delen av kvarteret Magistern 
(norr om torget) lägges till torget. En sådan utvidgning 
saknar emellertid aktualitet, sedan ägarna av respektive 
tomter påbörjat uppförandet av byggnader därå. Buss- 
stationskommuttén har ånyo tagit upp tanken om en stor 
trafikcentral. På grund av bl. a. lutningsförhållandena 
på platsen samt det förhållandet att västra delen av torget 
efter utbyggnad skulle erbjuda några av de bästa affärs- 
lägena i staden ter sig förslaget om en stor trafikcentral 
lockande. 

Kommuttén avser emellertid att utan dröjsmål lösa de 
mest aktuella problemen, nämligen en tidsenlig bussta- 
tion, taxistation, toaletter för allmänheten samt bättre 
trafikreda på torget, och att tävlingen därför skall ta 
sikte på en praktiskt genomförbar lösning. Kommittén är 
enig om att det vore önskvärt att de tävlande redovisade 
en principlosning av torget fullt utbyggt men med de ak- 
tuella byggnaderna som en första etappens bebyggelse så 
inplacerad i den stora helheten att rivning av byggnad 
eller alltför konstnadskrävande ombyggnader i framtiden 
undvikas. Huvudsaken måste bli att dagens och de när- 
maste årens trafikproblem nojaktigt löses. 

Möjligheterna att utnyttja torget för garage, lager- och 
affärslokaler (även arbetslokaler för olika hantverksyr- 
ken) eller utställningslokaler o. d. bör undersökas och 
ekonomiskt prövas. 

Tävlingsförslaget bör kunna läggas till grund för ut- 
förande av definitiva ritningar.» 


Till programhandlingarna hörde därjämte ett an- 
tal kartor, ritningar till nuvarande busstation, foto- 
grafier visande torgets utseende från vissa närmare 
angivna punkter samt en redogörelse över bussarnas 
ankomst- och avgångstider jämte linjelängder och 
körtider. Vederbörliga föreskrifter om tävlingshand- 
lingarnas utformning och tävlingsförslagens omfatt- 
ning samt en summarisk sammanställning av erfor- 
derligt lokalbehov med ungefärliga arealönskemål in- 
gick ytterligare i programmet. Det framhölls särskilt, 
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att Rådhusgatan tjänstgör som genomfartsled och 
har stor trafikintensitet, varför in- och utfarter till 
torget borde anpassas darefter. Avslutningsvis an- 
gavs i programmet, att det vid bedömningen av tav- 
lingsbidragen, utom till god planläggning och ut- 
formning, komme att tagas stor hansyn till an- 
laggnings- och driftskostnader. 

Som kompletterande upplysning lämnades senare 
på särskild förfrågan till samtliga tävlande uppgift 
om följande sannolika maximilängder för bussar och 
busstågskombinationer för nu överskådlig framtid: 


ensamgaende NS Sker SSE 14 m 
buss med släpvagn för persontrafik.. 22 » 
buss med slapvagn for gods ........ 18 » 


Tävlingens resultat 


I föreskriven tid var tre förslag inlämnade, för- 
sedda med vederbörligt motto, nämligen 

1. »Håll avgiften i beredskap» 

2. »Gustaf III:s bussar» 

3. »Buss på'n», 
vilka samtliga blev föremål för bedömning av täv- 
lingsnämnden. Nämnden lät genom särskild expertis 
beräkna anläggningskostnaderna och upprätta drift- 
kalkyler för de olika förslagen. 

Tävlingsnämndens enhälliga utlåtande hade i 
huvudsak följande innehåll. 


»Kortfattad beskrivning av förslagen 


Två av förslagen, motto »Håll avgiften i beredskap» 
och motto »Gustaf III:s bussar», förutsätter, att det bli- 
vande torget får en i det närmaste horisontal yta, genom 
att den övre delen nedschaktas och i samband därmed 
en stödmur uppföres i öster mot Rådhusgatan. Den ned- 
re, västra begränsningen av torget kommer 1 bägge för- 
slagen att utgöras av en byggnad längs Kyrkgatan, i 
det första förslaget med tvåvåningars höjd över sist- 
nämnda gata respektive en vanings höjd över torgplanet, 
i det senare förslaget fyra våningars höjd över Kyrk- 
gatan respektive tre våningar över torgplanet. 

In- och utfarterna för torgets trafik har i båda fallen 
ordnats från Thoméegränd och Hamngatan, vilka enkel- 
riktats. Bussuppställmngen är också i princip lika ge- 
nom en mittrefug 1 nordsydlig riktning och tvärställda 
lameller. 

Motto »Håll avgiften i beredskap» har förlagt själva 
stationsbyggnaden med erforderliga trafiklokaler till 
torgets norra del, under det att den föreslagna tvåvå- 
ningsbyggnaden mot Kyrkgatan avses inrymma endast 
butikslokaler. 

I förslaget med motto »Gustaf III:s bussar» har buss- 
stationens trafiklokaler huvudsakligen förlagts till de två 
nedre våningarna 1 den föreslagna byggnaden utmed 
Kyrkgatan, medan de två övre vdningarna disponerats 
för kontor o. dyl. trafikrörelsen ovidkommande. En fri- 
stående vanthall har förlagts till mittrefugen i torgets 
södra del och givits underjordisk förbindelse med själva 
huvudbyggnaden och entrén i denna till busstationen. 

Det tredje förslaget, motto »Buss på'n», skiljer sig från 
de båda förstnämnda förslagen därigenom, att in- och ut- 
farterna för torgets trafik sker direkt från Rådhusgatan. 
Även detta förslag redovisar ett i det närmaste horison- 
talt torgplan. Till större delen har detta åstadkommits 
genom en däckskonstruktion, utgående från Rådhusgatans 
höjd samt med murbegränsmngar mot Thoméegränd och 
Hamngatan. Själva stationslokalerna har förlagts till tor- 
gets västra del i en envånings byggnadslänga, helt under 
det uppbyggda torgplanet, med entré från Kyrkgatan. 
Dessa lokaler har transportförbindelse med det upphöjda 
torgplanet. Genom urschaktning österut under torget 
har beretts ytterligare plats för bilgarageutrymmen, ser- 
viceanläggningar m. m. under torgplanet. I huslängan 
mot Kyrkgatan har även anordnats butiker. 


Overst: Modellfoto av torget. 
Foto: S Vilson. 


I mitten: Inkérning. Plan 
utvisande trafikforingen. 
Skala 1: 2000. 


Nederst: Framkérning fran 
uppstallningsplatsen till av- 
gangsplattformarna. Plan 
utvisande trafikforingen. 
Skala 1: 2000. 


»Gustaf IIIs: bussar» Av Allmänna Ingeniérsbyran, Stock- 
holm genom civilingenjör SVR Axel Olsson, arkitekt sar 
Nils Grafström och civilingenjör svr Olle Larsson. 


Ur prisnamndens utlatande: 


Förslaget tillämpar konsekvent en rundkorningsprincip, 
som i och för sig skulle kunna möjliggöra även höger- 
trafik. Torgets ut- och infartstrafik är väl anordnad i 
förhållande till övrig gatutrafik. De ofrånkomliga höger- 
svängar, som uppstår i gatukorsningen Hamngatan— 
Rådhusgatan respektive Radhusgatan—Thoméegrand, för- 
siggår således under förhållandevis gynnsamma sikt- och 
lutningsförhållanden. Huvuddelen av den södergående 
busstrafiken får enligt förslaget sin utfart via Thomée- 
gränd över Kyrkgatan. Härigenom erhålles en avlast- 
ning av Rådhusgatans hopträngda del mellan Thomée- 
gränd och Gränsgatan, vilket är till fördel. 

Genom att stödjemuren mot Rådhusgatans plan för- 
lagts onödigt långt västerut har emellertid torgets trafik- 
utrymmen begränsats och en eventuell uvidgning for- 
svårats. Det område, som erhållits for trafikändamål mel- 
lan nämnda stödmur och Rådhusgatans västra gångbana, 
har avsetts för bilparkering. Genom att slopa detta par- 
keringsutrymme skulle både en vidgning av Rådhusga- 
tan utmed torget och en ökning av utrymmet för buss- 
trafiken möjliggöras. De på torget för busstrafiken an- 
ordnade hållplatserna och uppställningsutrymmena torde 
i praktiken komma att visa sig vara 1 trängsta laget. 
Även om utrymmet enligt förslagsställarens intentioner 
är avsett att inrymma omkring 38 bussar, förefaller näm- 
ligen refuganordningarna och kurvradierna så pass snäva 
att en vidgning av platsen är önskvärd med bibehållande 
av principen i övrigt. 

Overblicken från vänthallen till avgångsplattformerna 
är icke helt tillfredsställande. Taxistationens belägenhet 
är icke idealisk. 

Förslaget är ur arkitektonisk synpunkt väl genomar- 
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Ovan: Utkörning. Plan utvisande trafikféringen. Skala I : 2000. 


betat men kan knappast genomforas i den utstrackning 
forslagsstallaren avsett. Av olika skal torde sålunda en 
minskning av den föreslagna begriinsningsbyggnadens 
höjd mot Kyrkgatan bli till fördel for förslaget. 

Förslaget är lätt genomförbart med hänsyn till den nu- 
varande stationsbyggnadens belägenhet och utnyttjande 
under byggnadstiden. Såsom en särskild fördel framstår, 
att den på själva torget förlagda byggnaden har så be- 
gränsad omfattning. | 

Anläggningskostnaden beräknas vid full utbyggnad en- 
ligt förslaget till ca 2900000 kronor; om byggnaden ut- 
med Kyrkgatan begränsas till två våningars höjd blir 
kostnaden 2000000 kronor. | RR ” 

Driftkalkylen för förslaget enligt sistnämnda begrän- 
sade utbyggnad visar ett årligt underskott om ca 29090 
kronor vid en omsättning av omkring 140 000 kronor. Den 
högsta butikshyran har här beräknats till 05 kr[m?. Vid 
en eventuell höjning av denna hyra till 105 kr/m? skulle 
full balans mellan intäkter och kostnader i driftkalkylen 
knuna erhållas. Ekonomin hos förslaget kan måhända na- 
got ytterligare förbättras genom statsbidrag till de i detta 
förslag upptagna allmänna skyddsrummen. 


* 


»Hall avgiften i beredskap» Av arkitekt sar Sven-Bertil 
Jansler och civilingenjör SVR Bo Hertzman-Ericson och 


arkitekt SAR Ola Onshagen. 
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Ovan: Modellfoto av torget. Foto: Lingsells Foto. 


Nedan t. v.: Plan utvisande trafikforingen vid in- och utkörning. 
Skala 1: 2000. 


Ur prisnamndens utlåtande: 


Utfarten fran torget som i detta förslag för samtliga 
bussar sker via Thoméegrind—Radhusgatan innebär för 
den starka busstrafiken söderut en ur trafiksäkerhetssyn- 
punkt besvärande högersväng i hörnet av Rådhusgatan 
och Thoméegrand, där sikt- och lutningsförhållandena 
icke är tillfredsställande. Vid infarten till torget, som 
sker från Rådhusgatan via Hamngatan, riskerar man en 
stark sammanblandning med trafiken från bensinstatio- 
nen 1 kv. Magistern ävensom med de bussar som för rent 
lokal cirkulationstrafik inom området enligt förslaget 
använder sig av Hamngatan. 


Utrymmet för avstigning är alltför knappt tilltaget, 
vilket innebär stor risk för trafikstockning upp mot gatu- 
korset Hamngatan—Rådhusgatan. Godsmagasinets för- 
läggning innebär, att bussarna för att avlasta ankom- 
mande gods måste köra ett extra varv inom torget. Be- 
gränsningsbyggnaden i torgets västra del och de före- 
slagna byggnaderna på torget har inkräktat på trafikut- 
rymmet. Som en följd därav har förslagsställaren flyt- 
tat Radhusgatans körbana österut och samtidigt minskat 
gatubredden. Med hänsyn till den stora och växande tra- 
fiken på denna gata, (riksväg nr 14) kan detta icke anses 
tillrådligt. Trots denna vidgning in på Rådhusgatan synes 


parkeringsomradet för bussar och personbilar icke på ett 
tillfredsställande sätt medgiva erforderliga trafikrörelser. 

Genom vänthallens förläggning i hållplatsområdets di- 
rekta förlängning ernås icke för trafikanterna önskvärd 
överblick över detsamma. Taxistationens belägenhet är 
gynnsam för busstrafikanterna och även för övriga trafi- 
kanter, men med hänsyn till trafiken på Hamngatan icke 
tillfredsställande. 

_Begrinsningsbyggnaden utmed Kyrkgatan ger med 
sin måttliga byggnadskub en viss stadga åt torgbilden. 
Själva stationsbyggnaden i torgets norra del är icke till- 
räckligt studerad. Den upptar dessutom onödigt stor del 
av trafikutrymmet. En minskning av denna byggnad 
hade kunnat erhållas genom att utnyttja den föreslagna 
huslängan utmed Kyrkgatan för busstationsindaméal. 

Förslaget är lätt genomförbart med hänsyn till den nu- 
varande stationsbyggnadens belägenhet och utnyttjande 
under byggnadstiden. 

Anläggningskostnaderna beräknas till ca I 960 000 kro- 
nor. I driftkalkylen beräknas intäkter och kostnader ba- 
lansera varandra med en årlig omsättning av 139000 
kronor. Härvid har den högsta butikshyran beräknats 
efter ca 72 km/m?. i 


Modellfoto av torget. Foto: Lingsells Foto. 


»Buss på'n» Av ingenjörsfirman Kjessler & Mannerstråle 
genom arkitekt sar Fritjof Lindström, Stockholm. 


Ur prisnämndens utlåtande: 


Den in- och utgående trafiken försiggår direkt via 
Rådhusgatan och har där koncentrerats till 1 närheten av 
de båda gatukorsningarna Rådhusgatan—Thoméegränd, 
Rådhusgatan—Hamngatan. Detta får med hänsyn till 
trafikintensiteten på Rådhusgatan (riksväg nr 14) anses 
vara ett klart olämpligt arrangemang. Placeringen av ett 
tjugotal bilparkeringsplatser i Rådhusgatans västra del 
omedelbart intill körbanan är ur trafiksynpunkt olämplig. 
Gångtrafiken utmed Rddhusgatans västra sida är illa 
tillgodosedd. 

Avstigningsmöjligheterna är i förslaget förhållande- 
vis goda. Den föreslagna lösningen synes dock innnebara 
vissa risker för trafikstockningar vid gatukorset Thomée- 
gränd—Rådhusgatan. Aven genom anordningarna for 
godsavlämning torde risk för trafikstockning förefinnas. 

Förslaget har utnyttjat praktiskt taget hela torgut- 
rymmet för direkta trafikändamål. Härigenom har ett 
rikligt antal hållplatser och uppställningsplatser för buss- 
trafiken erhållits. Rådhusgatan har utmed torget givits 
stor bredd. Under det uppbyggda torget har ordnats 
centralbilgarage m. m. med in- och utfarter i Kyrkgatan. 

Förslagsställaren har angivit två alternativ till dispo- 
sition av utrymmena för hållplatsrefuger och bussupp- 
ställningsplatser, alt. I och alt. II. Alt. I synes härvid 


vara att föredra, då den i alt. II antydda bussparkeringen 
icke är praktiskt ordnad, och ytterligare trafikkorsningar 
för avgående busstrafik erhålles i Rådhusgatan. 

Direkt kontakt mellan stationslokalerna och hållplat- 
serna saknas och kan knappast anses tillfredsställande 
ersatt genom ett föreslaget signalsystem. Idén om den i 
förslaget antydda vänthallen på torgplanet borde av för- 
slagsställaren närmare ha utvecklats. 

Taxistationens belägenhet på Kyrkgatan är relativt 
gynnsam såsom förslaget är utformat. Denna placering 
har möjliggjorts genom att Kyrkgatan vidgats på torgets 
bekostnad, vilket till synes dock skett utan större. olä- 
genhet för trafikrörelsen på torget. 

Förslaget erbjuder knappast några arkitektoniska värden. 

Anliggningskostnaderna beräknas i full utbyggnad till 
ca 5 500 000 kronor. Om det underjordiska bilgaraget ord- 
nas endast i en vaning blir anläggningskostnaderna ca 
4 500 000 kronor, och om slutligen garage ordnas endast 
1 botten- och källarplan till ungefär halva föreslagna 
bredden inunder torget, begränsas anläggningskostna- 
derna till ca 4150 000 kronor. Driftkalkylen visar för full 
utbyggnad ett årligt underskott på ca 30000 kronor vid 
en omsättning av omkring 380000 kronor. Härvid har 
den högsta hyran för butiker och servicekontor beräknats 
efter 65 kr/Im?. Vid en eventuell höjning av denna hyra 
till. 103 kr/m? skulle full balans mellan intäkter och kost- 
nader i driftkalkylen erhållas. 

Aven 1 detta förslag kan måhända en viss förbättring 
av ekonomin påräknas genom statsbidrag till föreslagna 
allmänna skyddsrum. 


Slutomdöme och rekommendation. 


Förslagen har bedömts ur trafiktekniska, arkitektoniska 
och ekonomiska synpunkter ävensom med hänsyn till ge- 
nomförbarheten. Ur dessa olika synpunkter sätter pris- 
nämnden de båda förslagen motto »Håll avgiften i bered- 
skap» och motto »Gustaf III:s bussar» avgjort före för- 
slaget motto »Buss på'n». 

De båda förstnämnda förslagen är i vissa hänseenden 
nära likvärdiga. Genom sin större friläggning av torget 
för direkt trafikändamål och bättre trafikföring är för- 
slaget motto »Gustaf III:s bussar» att föredraga. Nämn- 
den sätter sålunda detta förslag främst och därefter för- 
slaget »Håll avgiften i beredskap». 

Prisnämnden anser sig dock icke kunna förorda för- 
slaget »Gustaf III:s bussar» till utförande i oförändrat 
skick utan rekommenderar följande två huvudsakliga mo- 
difikationer, nämligen 

I. Bilparkerinngsområdet vid Rådhusgatan slopas och 
stödjemuren mot denna gata flyttas något längre österut 
i samband med en vidgning av själva torgutrymmet. 

2. Den föreslagna begränsningsbyggnaden utmed Kyrk- 
gatan nedskäres till två a tre våningars höjd över nämnda 
gata. 

På grundval härav bör förslagsställaren få tillfälle 
till en allmän överarbetning av förslaget varvid även 
möjligheterna att på ett tillfredsställande sätt utnyttja 
anordningarna efter en eventuell övergång till höger- 
trafik bör undvikas.» 


Fortsatt behandling 


Under ärendets fortsatta behandling i stadens 
byggnadsnämnd och drätselkammare har tävlings- 
nämndens synpunkter i stort sett accepterats. Bygg- 
nadsnämnden har bland annat förordat en mindre 
vidgning av Kyrkgatan samt en ytterligare minsk- 
ning av volymen hos den föreslagna begränsnings- 
byggnaden utmed Kyrkgatan genom förkortning av 
huslängan både i norr och söder. Överenskommelse 
har träffats med Allmänna Ingeniörsbyrån om en 
överarbetning av förslaget efter givna riktlinjer, 
och man räknar med ett principbeslut i stadsfull- 
mäktige redan innevarande höst. Goda förutsätt- 
ningar synes sålunda finnas för Östersund att få en 
för sin fortsatta funktion som bygdemetropol mycket 
vital fråga tillfredsställande löst inom nära framtid. 


rail 
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BILVERKSTADER, GARAGE OCH MAGASIN 


Av ingenjör Ake Stenqvist 


Stora fria ytor utan pelare ar synnerligen varde- 
fullt i bilverkstäder och liknande anläggningar. Kra- 
vet på takkonstruktionens fria spännvidd har därför 
successivt vuxit. Numera kan spännvidden uppgå 
till nära 30 m. Höga krav ställes också på brand- 
säkerhet och underhållsfrihet. Tegel, betong och lätt- 
betong etc. är därför de oftast förekommande ma- 
terielen i väggar, golv och tak. 

Takbalkar utförda i strängbetong uppfyller önske- 
målet om stora spännvidder och kraven på lägsta 
brandpremier och frihet från underhåll. Man får 
en balkkonstruktion, som inkräktar så litet som möj- 
ligt på det fria utrymmet. Vid en spännvidd av 
exempelvis 26 m och balkavstånd 5 m med tak av 
15 cm armerade lättbetongplattor och en snolast av 
100 kg per kvm blir strangbetongbalkarnas höjd i 
nock 150 cm. Balken ar sadelformad och takfallet 
1:16, varfor hojden vid upplag blir 69 cm. Balken 
har I-formigt tvärsnitt och väger ej fullt 12 ton. 

Transport och framforallt montage av balkar i 
nyssnamnda storleksordning var tidigare ofta ett be- 
svarligt problem, da andamalsenliga kranar for att 
lyfta elementen var svara att uppbringa for entre- 
prenoren. For att lämna hjälp i detta avseende har 
Strängbetongfabriken sedan ett par år organiserat 
en monteringsavdelning, som är utrustad med lämp- 
liga hjälpmedel. Denna service har blivit mycket 
anlitad och numera svarar fabriken i de flesta fallen 


Vinjetten: Interiör från bilverkstad för Hadorphs Motor AB. 
Foto: Ing. T Lundin. 
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DK 69.057.1:693.56 
även for transport och montage av strangbetong- 
elementen. 

Elementen transporteras inom 10 a 15 mil fran 
fabriken med lastbil direkt till arbetsplatsen for mon- 
tage. Pa langre avstand sker transporten med jarn- 
vag och fran lossningsplats till monteringskran med 
lastbil. 

Monteringsforfarandet medger att stommen snabbt 
blir färdig och taket kan läggas tidigt, så att man 
blir mera oberoende av vader och vind för övrigt 
byggnadsarbete. En monterbar stomme kan vidare 
uppföras nästan lika lätt vintertid som pa annan 4rs- 
tid. En annan fördel med fabriksgjorda element är 
att den tekniska kontrollen i stor utsträckning flyttas 
över från arbetsplats till fabrik. 

Vad kostar en konstruktion i strängbetong? Priset 
är beroende på många faktorer, såsom konstruktions- 
system, profiltyper, transportförhållanden och förut- 
sättningar för montaget, varför det icke är möjligt 
att lämna några generella uppgifter. I bildrevyn 
nedan från några bilverkstäder, garage och service- 
anläggningar, som nyligen uppförts eller f. n. är un- 
der uppförande, har emellertid några kostnadsupp- 
gifter medtagits för att ge en orientering om storleks- 
ordningen. Som framgår av dessa uppgifter stiger 
kostnaden med ökande spännvidder. Härvid får dock 
beaktas, att kostnaden per kvm för grundläggningen 
i de flesta fallen blir lägre vid större spännvidd, 
varför kostnadsökningen för det hela blir mindre 
progressiv an vad enbart siffrorna för stommen visar. 
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Strangbetongkonstruktionens monteringsdetaljer bor ut- Ovan återfinnes några typiska detaljlosningar. 
formas med hänsyn till att ; , Å SSC ° : 
1) montaget kan ske relativt okomplicerat och i möj-' Hig. a visar balkupp läggning på fasadpelare och fig. 

fee eo mån van Sr stod och AVE b och d balkuppläggning på mellanpelare samt balkarnas 
2) formsättning och betonggjutning ovan mark så långt sammankoppling. 

möjligt undvikes. Fig. c visar en lösning av hur monteringsfärdiga 
3) tillverkningen av elementen icke onödigtvis fördyras. väggelement kan anslutas till pelare. 


Montagebild. Foto T Lundin. 
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BILVERKSTAD I LAXA 


Takbalkarna — SIB 30/125 — ar 24,4 m 
langa. | ; 

Byggherre: AB G Perssons bilverkstad 1 
Laxda. 

Entreprenör : Byggnadsfirman Bröderna Ols- 


son, Örebro. 
Arkitekt: Arkitekt SAR Georg Scherman. 
Konstruktör : Civilingenjör Edvin Lindell. 


Överst: Exteriör av bilverkstaden i Laxå. Foto: T Lundin. 
Därunder: Interiör. Foto: T Lundin. 


I mitten t. h: Plan av verkstadsbyggnaden. Skala 1: 800. 


BILVERKSTAD I FALUN 


Verkstadshallens balkar — SIB 40/150 — 
har en langd av 26 m. 

Bil & Buss i Falun AB uppför f. n. en 
verkstadsbyggnad i Falun. 

Entreprenor ar C P Lindbom & Son, Gavle. 

Arkitekt sar Anders Berg, Zimdahls Arki- 
tektkontor AB, ritar byggnaden och konsul- 
terande ingenjor Sven Hedman ar konstruktor. 


T. v: Interiör. Under byggnadstiden. Foto: T Lundin. 


Ovan: Plan av verkstadsbyggnaden. Skala I: 800. 


T. h: Montagebild fran bilverkstaden i Falun. 
Foto: Stralin & Osterlund. 


SERVICEANLAGGNING I GAVLE 


Taket i verkstadshallen uppbares av 8 st. 
SIB 35/125 med en längd av 26 m. 
Byggherre: Bil & Buss i Gävle AB. 
Entreprenör: Byggnads AB Konstruktör, 
Gävle. _ 
Arkitekt: Arkitekt sar Anders Berg, Zim- _- 
dahls arkitektkontor AB. 
Konstruktör : Civilingenjor Hans Widmark, 
Ingenjörsfirman Jacobsson & Widmark AB. 


I mitten: Exteriör av bilverkstaden i Gävle. Foto: T Lundin. 
Nederst t. h: Interiör av bilverkstaden. Foto: T Lundin. 


Nederst t. v: Plan av verkstadsbyggnaden. Skala I: 800. 
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SERVICEANLAGGNING I SODERTALJE 


I AB Hans Ostermans serviceanlaggning i Södertälje 
utgöres såväl den bärande stommen som tak och väggar 
av monteringsfärdiga element. 

Byggnadens planmått är 55 X 91 m — 5000 kvm — 
och den totala byggnadsvolymen ungeför 34000 kbm. 
Takbalkarnas längd är 18 m och inbördes avstånd 6 m. 
Den bärande strangbetongstommen — pelare och balkar 
— monterades av Strängbetongfabriken på 10 dagar. 
Stomkostnaden uppgick till 135 000 kr, vilket gör ungefär 
27 kr per kvm eller 4 kr per kbm. Även lanternin- 
ramarna har tillverkats och monterats av Strängbetong- 
fabriken. 

Anläggningen projekteras av Lindbergs Ingenjörsbyrå 
och arkitekt RIBA Ralph Erskine samt uppföres av Bygg- 
nads AB Projector, Stockholm. 
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SERVICEANLAGGNING I SUNDBYBERG 


I Sundbyberg har Sieverts Kabelverk uppfört en 
garage- och servicebyggnad for bilar och truckar. Plan- 
måttet ar har 20 X 100, dvs. 2000 kvm, och byggnads- 
volymen ungefär 10000 kbm. Takbalkarna har 10 m 
spannvidd och 5 m delning. Stommen kostade monterad 
43000 kr, dvs. 21:50 kr per kvm eller 4:30 per kbm. 
Monteringstiden uppgick till 8 dagar. 

Aven i denna byggnad har vaggar och tak utforts 
med armerade siporexplattor. Vaggplattorna anslutes till 


pelarna (se fasadbild nederst t. v.) med utanpaliggande 
strangbetonglist 5 X 12 cm, som samtidigt täcker fogen 
mellan plattorna. 

Som framgår av bilden nederst t. h. har balkar och 
pelare försetts med ursparingar för dragning av led- 
ningar av olika slag. 


Fotos: T Lundin. 
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BUSSGARAGE I BORAS 


Bilderna t. h. och nedan visar en verkstads- och garage- 
byggnad i Boras, som Stadsbussar i Boras AB nyligen 
invigde. Byggnadsytan ar ungefär 3000 kvm och tak- 
balkarnas spannvidder ar 12,1, 21,1 resp. 22,5 m. 

Byggnaden har uppförts av Byggnads AB Oscar 
Ohlson, Boras. 

Arkitekt har varit arkitekt SAR Hugo Häggström och 
konstruktör ingenjörsfirman Ganslandt & Vittstrand. 


Bilderna från magasinsbyggnaden i Stockholm tagna av ing. T Lundin och 
bilderna från verkstads- och garagebyggnaden i Borås av ing. N Johansson. 


MAGASIN I STOCKHOLM 


Stockholms Hamnförvaltning uppför f.n. en magasins- 
byggnad för import. och export i Masthamnen med 
strängbetongstomme samt väggar och tak av armerade 
siporexplattor. 

Byggnadens planmått är 95 X25 m och byggnads- 
volymen ungefär 13400 kbm. 

Takbalkarnas längd är 24,5 m och inbördes avstånd 
5,0 m. 

Stomkostnaden uppgick här till 73 500 kronor, vilket 
gör 31:80 kr per kvm eller 5:65 kr per kbm. Monte- 
ringstiden var ungefär en vecka. 

Entreprenör : Byggnadsfirman Bengtsson & Nilsson. 


